Russell R. McMurry, P.E., Comisionado Departamento de Transportacion de Georgia

One Georgia Center, 600 West Peachtree Street, NW
Atlanta, Georgia 30308
Telephone: (404) 631-1000

5 de febrero del 2015

Gracias por asistir a esta Vista Publica para el proyecto de Reconstruccion de la Interseccion del Interestatal 285
con la Ruta Estatal (SR) 400, P.I. Nimero 0000784. Nuestra meta consiste de dos objetivos: 1) proveerle
informacion sobre el proyecto y 2) darle la oportunidad para que los residentes provean sus comentarios sobre €l
propuesto proyecto. En este panfleto, usted encontrara la descripcion del proyecto, mapa del proyecto, sumario de
la declaracion de impacto ambiental, y una forma pre-imprimida para radicar comentarios.

Cuando entre a la sala de reunion, por favor observe las exhibiciones graficas del proyecto. Los Representantes
del Departamento de Transportacién de Georgia (Georgia DOT), quienes estaran visibles mediante sus tarjetas de
identificacién, estaran disponibles para discutir el proyecto y responder a sus preguntas. No habrd una
presentacion formal sobre el proyecto.

Esperamos que usted tome la oportunidad para informarle al Georgia DOT de su opinién sobre el proyecto.
Enumeradas a continuacién, hallara varias maneras de como usted puede proveer comentarios sobre el proyecto.
Su opinion es importante para nosotros y si usted provee comentarios, utilizando uno de los métodos indicados a
continuacion, le responderemos por escrito en los préximos 45 dias. Todos los comentarios van a ser parte del
archivo oficial del proyecto.

Mientras usted esta en esta vista, puede proveer sus comentarios hoy, llenando la tarjeta de comentarios incluida
en el panfleto y colocandola en la caja de coleccién, o, si desea, puede ofrecer su comentario en forma verbal al
taquigrafo oficial para que transcriba sus comentarios.

Ademas puede proveer sus comentarios antes del domingo, 15 de febrero del 2015 utilizando uno de estos
métodos:

¢ En Linea por www.dot.ga.gov.
1. Presione en “Public Outreach”, bajo el titulo “Quick Links” en la parte posterior derecha de la pagina;
2. En el menu seleccione “Fulton County” y presione en “GO”;
3. Luego seleccione “I-285 at State Route (SR) 400 Interchange Reconstruction”;
4. Por ultimo, presione en “Comment” y siga las instrucciones para dejar su comentario.
e Envié su tarjeta de comentarios por correo postal a: Ms. Hiral Patel, P.E., Georgia Department of
Transportation, 600 West Peachtree Street NW, 16th Floor, Atlanta, Georgia 30308.

Los planos, documentos, y graficas del proyecto estaran disponibles para su analisis por diez dias después de la
vista, 6 en linea, en www.dot.ga.gov bajo “Information Center”. Copias impresas estaran disponibles en la
Oficina de Distrito 7 del Georgia DOT (contactense con: Kevin Cowan) localizado en 5025 New Peachtree Road,
Chamblee, Georgia 30341, y en la Oficina de Servicios Ambientales, ubicada en 600 West Peachtree Street NW,
Piso 16, Atlanta, Georgia 30308. Luego del periodo de comentarios publicos de diez dias, una copia de todos los
comentarios recibidos estara disponible a peticion en la direccién de Atlanta antes detallada.

De nuevo, gracias por atender a esta vista. Si tiene alguna pregunta o necesita mas informacion, puede llamar al
director del proyecto, Marlo Clowers, al 404-631-1713, o a la analista ambiental, Carla Benton-Hooks, de la
Oficina de Servicios Ambientales al 404-631-1415.

Atentamente,

Aol STl ot

Ms. Hiral Patel, P.E.
Administradora Ambiental Estatal
Departamento de Transportacién de Georgia
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Por qué estamos aqui: El proyecto propuesto de la interseccion de la 1-285 con la SR 400 tiene como objetivo:

Reducir considerablemente la cantidad de entrecruces que ocurren en la 1-285 y en las areas adyacentes de
la interseccién de la 1-285 con la SR 400. Estos entrecruces causan conflictos cuando vehiculos se tratan
de mover entre uno o mas carriles distintos simultaneamente. Los carriles existentes cuentan con espacios
reducidos y estrechos, tales como los de (Roswell Road, Glenridge Drive, SR 400, Peachtree Dunwoody
Road, y Ashford Dunwoody Roads). Los entrecruces actuales causan congestion y problemas de
seguridad en esas areas.

Mejorar la capacidad de las rampas de acceso en la interseccion de la 1-285 con la SR 400. La capacidad
de las rampas de acceso actuales son insuficientes para acomodar la demanda de trafico y causan
congestion al acerco para el entrelace, los cuales contribuyen a la congestion y a problemas de seguridad.

Mejorar las deficiencias de la configuracion existente en la interseccion de 1-285 con la SR 400.

Descripcion del Proyecto: Las reformas propuestas incluirian la | ;Qué son carriles de distribucién (CD)?

construccion de carriles de distribucion (CD) separados por barreras a lo
largo de la 1-285 y la SR 400, la reconstruccion de rampas existentes, y
el ensanche de puentes vehiculares elevados, existentes en areas de las
intersecciones. Nuevas rampas trenzadas, a desnivel (cuando una rampa
cruza sobre la otra), seran construidas para eliminar conflictos entre el
trafico de entrada y salida de la SR 400 y el trafico entrando y saliendo
de la interseccion de Roswell Road con Ashford Dunwoody Road.

Un carril de distribucion (CD), es un carril
con acceso controlado que corre paralelo a
una carretera, separando el trafico directo
del trafico local que estd entrando y
saliendo de la autopista o sistema inter-
estatal. Los carriles CD tipicamente son
utilizados para  reducir  conflictos
vehiculares asociado con las intersecciones.

El proyecto propuesto, a lo largo de la 1-285, comenzaria al oeste de la Roswell Road y continuaria por una
distancia de aproximadamente 4.3 millas, terminando al Este de Ashford Dunwoody Road. El proyecto propuesto,
a lo largo de la SR 400, comenzaria al Sur del Glenridge Connector y se extenderia hacia el Norte hasta el &rea del
entrelace con Hammond Drive, donde este se conectaria a un proyecto adyacente (Georgia DOT P.I. N0.721850).
La distancia total de las nuevas estructuras propuestas a lo largo de la SR 400 abarca aproximadamente 1.2
millas.

El propuesto proyecto para la reconstruccion de la interseccion de la 1-285 con la SR 400 se conectard a un
proyecto adyacente de construcciéon de carriles de distribucion del Norte al Sur a lo largo de la SR 400 con
Hammond Drive hasta el Norte de Spalding Drive (Georgia DOT P.l. No. 721850). GDOT propone consolidar
estos dos proyectos adyacentes en un solo proyecto de disefio, construccion, y financiamiento (DBF), bajo un
consorcio del gobierno con firmas privadas (P3). Esto lograra el beneficio de maxima eficiencia, economia y
costo efectivo para la region. Bajo este DBF, Georgia DOT concedera contrato a una empresa privada (0 un
consorcio de empresas privadas) para el disefio, construccion, y financiamiento parcial (0 completo) del proyecto.
La coleccion de tarifas de peaje no esta propuesta como parte de este proyecto.

Se anticipa que la construccion daria comienzo en el 2016 y las intersecciones reconstruidas estén disponibles
para el trafico en el 2019.
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Resumen del Estudio Ambiental

Conforme con el Acta de Politica Ambiental Nacional, GDOT ha conducido una evaluacion de les efectos
sociales, econdémicos, y ambientales para el proyecto propuesto de Reconstruccion de la interseccion de la 1-285
con la SR 400. La siguiente informacidn es un resumen del documento ambiental.

Actualmente, se anticipa que un edificio de oficinas y un garaje de estacionamientos, seran desplazados por el
propuesto proyecto. No se anticipan desplazamientos residenciales. La carretera sera colocada cerca de algunas
de las residencias, y causara algunas pérdidas de terreno. El proyecto propuesto causara perdidas a fachadas
comerciales y a parte de algunos estacionamientos comerciales. Sin embargo, los propietarios seran
recompensados por sus pérdidas. Para mas informacion, revise la declaracién de adquisicion de servidumbres de
paso (ROW) en la proxima pagina.

El proyecto propuesto no causard impactos adversos significativos a la comunidad o instalaciones comunitarias.
Un andlisis de Derecho Ambiental se ha realizado conforme a él Decreto Ejecutivo 12898 (Normas Federales para
Realizacion de Estudios de Impactos Ecoldgicos en areas de Poblaciones de Minorias o de Bajos Recursos) y
otros reglamentos de ley. El proyecto no tendré efectos desproporcionadamente adversos en areas de poblaciones
de minorias o de bajos recursos.

No se requeriran servidumbres de paso de ningin parque publico para implementar el proyecto, y el proyecto no
tendra efectos significativamente adversos para ninguno de los parques publicos.

De acuerdo con el Decreto Ejecutivo 11990, el proyecto propuesto fue evaluado para determinar su posible
impacto sobre pantanos y aguas corrientes. Se identificaron con efecto potencial, 3 pantanos jurisdiccionales, 7
aguas abiertas, 17 arroyos perennes, 9 arroyos intermitentes, y un canal efimero dentro del area del proyecto. Se
estima que cero (0) acres de pantanos, 0.18 acres de aguas abiertas, y 4,887 pies lineales de arroyos seran
impactadas permanentemente por el proyecto propuesto. Impactos temporales de estos recursos no han sido
evaluados. Basado en los actuales impactos anticipados para las aguas jurisdiccionales, se requerird para este
proyecto, un Permiso Individual de la Seccion 404 del Cuerpo de Ingenieros del Ejército de Los Estados Unidos.

En acuerdo con el Decreto Ejecutivo 11988, el proyecto propuesto fue evaluado para determinar su impacto en
llanuras inundables. Basado en disefio conceptual, el proyecto propuesto requerira la adicion de tierra de relleno
en el riachuelo Perimeter Creek y en la llanura inundable de North Fork Nancy Creek. En la eventualidad que las
mejoras propuestas resulten en el aumento de las elevaciones base de inundacion, elevaciones del nivel de
inundacién, o el ancho del cauce inundable en Perimeter Creek, Long Island Creek, o North Fork Nancy Creek,
coordinacion con las Agencias de Administracion Federal de Emergencias (FEMA) y de la Comunidad local
(Condados de Fulton y/o DeKalb) seran conducidas por GDOT.

El proyecto propuesto impactard directamente un riachuelo catalogado por la Seccién 303 (Long Island Creek).
Sin embargo, impactos adversos a la calidad del agua seran reducidos mediante la utilizacion de las mas efectivas
practicas administrativas (BMPs) y aplicacién del disefio mas apropiado para drenaje de las carreteras.

El proyecto propuesto no excedera las normas de calidad de aire, estatal o federal, y sera consistente con el Plan
de Implementacion Estatal para el cumplimiento con las normas de calidad de aire del estado. Aprobacién con
respecto al estudio sometido para demostrar el impacto de la Materia Particulada (PM), 2.5 fue recibido el 21 de
octubre del 2014.

Los niveles acusticos actuales pre-construccion (2014) y aquellos proyectados al afio de disefio (2039), varian
desde 52.8 decibeles hasta 78.3 decibeles para propiedades a lo largo de la ruta del proyecto. Bajo las condiciones
de construccion al afio de disefio (2039), futuros niveles acusticos generados por el trafico variaran desde 51.2
decibeles hasta 79.4 decibeles. Basado en los estudios completados hasta el momento, hay 1,471 receptores (areas
sensibles al sonido) a lo largo de la ruta del proyecto que se acercarian o excederian los criterios para reduccion de
ruido durante, y pasada la construccién. Ha sido determinado que la reduccion de ruido es probable, pero no
garantizada en ocho nuevos lugares en el area del proyecto, con modificaciones a una de las barreras acusticas
existentes, descrita como sigue:
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A lo largo del lado Norte del 1-285 entre el paso elevado de Mount Vernon Highway aproximando hacia
Lake Forrest Drive;

A lo largo sur del 1-285 aproximadamente entre Long Island Drive (uniéndose con la barrera existente en
esta ubicacion);

A lo largo del lado norte del 1-285 desde Roswell Road aproximando hacia Glenridge Drive;

A lo largo del lado sur del 1-285 aproximadamente entre Roswell Road y Glenridge Drive (dos
ubicaciones en esta area);

A lo largo del lado oeste de la SR 400, al norte del 1-285, desde Hammond Drive hacia el sur;

A lo largo del lado norte del 1-285 a lo largo de la nueva rampa de salida de Ashford Dunwoody Road;

A lo largo del lado sur del 1-285 desde aproximadamente 800 pies al este de Ashford Dunwoody Road
hacia el este; y

Modificacion de la barrera acustica existente localizada a lo largo del lado sur del 1-285 entre Mount
Vernon Highway y Long Island Drive.

Las medidas de reduccion de ruido en estos lugares estan basadas en criterios de disefio y analisis acusticos
preliminares. Una reevaluacion del analisis acustico ocurrird durante el disefio final. Si se determina, durante el
disefio final, que las condiciones han cambiado de tal modo que las reducciones de ruido no son factibles y
razonables, las medidas de reduccidn pueden no ser provistas. La decision final sobre la instalacion de medidas
para reducir el ruido serd tomada por GDOT tras la conclusion del proceso del disefio final y participacion
publica. Debido a la naturaleza del proceso de disefio-construccidn, se llegara a un acuerdo entre el Contratista del
disefio-construccion y el Director del Proyecto para determinar la configuracion del disefio final.

En cumplimiento con la Seccién 106 del Acta Nacional de Preservacion Histdrica del 1966, el proyecto ha sido
inspeccionado para determinar si hay propiedades existentes elegibles para el Registro Nacional. Veinte (20)
existentes o elegible recursos historicos, y cero (0) recursos arqueoldgicos fueron encontrados entre el area
potencialmente afectada por el proyecto. El proyecto propuesto no afectara a 12 de estos recursos historicos y no
tendré efectos adversos en ocho de los recursos historicos (debido a servidumbre de paso y/o adquisicion de
servidumbre de transito/alteracion fisica bajo los limites del Registro Nacional, y en un caso, debido a efectos
cumulativos). EI proyecto no tendrad efectos adversos en a los siguientes recursos historicos: Boone House,
Distrito Histérico de Copeland Road, Apartamentos de Sandy Springs, Distrito Histérico Mountain Creek,
Distrito Historico Glenridge Forrest-Hammond Hills, Distrito Histérico Sherrell-Colton Drive, y el Distrito
Historico Oak Forrest Hills. Debido a que el proyecto no tendra efectos adversos sobre estos recursos historicos,
el propuesto uso del terreno de estos recursos ha sido clasificado como de minimis bajo la Seccion 4(f). Un
impacto de minimis es generalmente considerado como un impacto menor.

El proyecto propuesto no afectard flora o fauna considerada amenazada o en peligro de extincién, porque no
frecuentan o estan localizadas en esta area del proyecto. Se identifico un estuario de aves migratorias dentro del
corredor del proyecto, por lo tanto, Provisiones Especiales (SP) 107.23g seran requeridas.

Conforme con el Acta de Politica de Proteccion de Tierras Agricolas, el criterio de 7 CFR, Parte 658 ha sido
aplicado para determinar los efectos del proyecto en tierras agricolas. Basado en el la evaluacion de estos efectos,
el proyecto no implicara tierras agricolas y no se necesitara examinar alternativas adicionales.

El proyecto propuesto ha evaluado areas que potencialmente contengan tierras contaminadas y/o escapes de
liquidos de tanques de almacenamiento subterraneos. Se identificaron dos sitios potenciales dentro del area de
servidumbre de paso del proyecto, y actualmente estan bajo investigacion. En el evento de que se encuentren
contaminantes, alternativas de mitigacion se considerarén, y seran coordinadas con la Division de Proteccion
Ambiental de Georgia.

Copias del estudio ambiental estaran disponibles en esta vista para su analisis 0 mediante peticion a la oficina de
Atlanta de GDOT en la primera pagina de este folleto.
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Resumen de los Efectos Ambientales del Proyecto Propuesto de Reconstruccién de la Interseccion del 1-285y la SR 400

Area de Recursos

Cambios de Utilizacion
de Terreno

Resumen de los Efectos Ambientales

MEDIO AMBIENTE SOCIAL

Una pequefia cantidad de terrenos privados seran convertidos a carreteras y servidumbres de
paso/servidumbre de transito.

Cohesion Comunitaria

Efectos adversos de construccion de corto plazo. No habra separacion de vecindades o de instalaciones
comunitarias. Cambios limitados de acceso.

Reubicaciones

Un edificio de oficinas y una cubierta de estacionamientos serian reubicados. No se anticipan
reubicaciones residenciales.

Iglesias e Instituciones

Una pequefia cantidad de adquisicion de servidumbre de paso a una de las instituciones. Cambios
limitados al acceso en el area de los complejos hospitalarios de Northside/St. Joseph’s/Children’s
Healthcare of Atlanta, pero no causara interrupcion a sus operaciones.

Justicia Ambiental

No habré impactos adversos desproporcionados.

Economia

A corto plazo, habra impactos adversos durante la construccion. A largo plazo, se esperan impactos
favorables da las mejoras de acceso y tiempos de viaje.

Parques/Areas de
Recreacion/Refugios de
Fauna

Recursos Histéricos

No habré adquisicion de servidumbres de paso en ningun parque. Habra pequefios cambios visuales
hacia Allen Park.

MEDIO AMBIENTE CULTURAL

No habré efectos a 12 recursos elegibles por el Registro Nacional de Lugares Histdricos (NRHP). No
habré Efectos Adversos a 8 recursos elegibles por el NRHP (por servidumbre de paso/adquisicion de
servidumbre de transito/alteracion fisica bajo los limites del Registro Nacional, y en un caso, por
efectos cumulativos).

Recursos Arqueologicos

No afectados. (no hay recursos arqueoldgicos dentro del &rea del proyecto).

Lugares designados
Historicos

No afectados. (no hay lugares o propiedades designadas como histéricas dentro del area del proyecto).

Aplicabilidad de Seccién
4(f)

Calidad de Agua

Clasificacion de minimis para impactos al Boone House, Distrito Histérico Copeland Road,
Apartamentos Sandy Springs, Distrito Histérico Mountain Creek, Distrito Histérico Glenridge Forest-
Hammond Hills, Distrito Histérico Sherrell-Colton Drive, y el Distrito Histérico Oak Forest Hills.

MEDIO AMBIENTE NATURAL

El Proyecto impactara directamente a un riachuelo, o corriente designada bajo la clasificacion 303(d)
“listed stream” el cual es conocido como Long Island Creek. Cualquier impacto adverso sobre este
sera mitigado mendiante utilizacion de drenajes adecuados y las mejores practicas disponibles y
aplicables (BMP).

Aguas Federales de los
EE.UU.

Existen 37 aguas Federales de los EE.UU. en el area del proyecto. El proyecto impactar a
permanentemente aproximadamente 0.18 acres de aguas abiertas, 0.0 acres de pantanos, y 4,887 pies
lineales (1.54 acres) de riachuelos. Cualquier impacto temporero se desconoce en este momento. Se
anticipan Permisos de la Seccién 404 individuales, con la compra de 1.0 créditos de mitigacion de
pantanos, y 18,836 créditos de mitigacion de riachuelos. Se efectuar & Coordinacion requerida
mediante la Ley de Coordinacion de Materia de Pesca y de Floray Fauna (FWCA) por impactos a 5
recursos.

Llanuras Inundables

Usurpacion de Llanuras inundables en dos areas. Se espera certificaciones de no incremento de niveles
inundables y de coordinacién con la comunidad.

Tierras Agricolas

No afectado (no hay tierras agricolas dentro del area del proyecto).

Especies Protegidas

No serén afectadas especies protegidas en listas registradas federales o estatales. No se requieren
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Resumen de los Efectos

Ambientales del Proyecto Propuesto de Reconstruccion de la Interseccién del 1-285 y la SR 400

Area de Recursos

Resumen de los Efectos Ambientales

provisiones especiales.

Faunay Estuario

Provision especial (SP 107.23g) requerida para aves migratorias.

Especies Invasivas

11 especies invasivas en area protegida. Se implementaran medidas adecuadas para minimizar la
propagacion de especies invasivas.

Estuarios Esenciales
para peces y vida marina

MEDIO AMBIENTE FIS

No afectado (no hay Estuarios de vida marina peligrarte dentro del &rea del proyecto).

ICO

1,471 receptores impactados por las condiciones de construccion; 8 barreras acusticas nuevas y

Ruido e Lo . e A

modificaciones a una barrera acUstica existente estan siendo consideradas.

El proyecto no excedera las normas de calidad de aire, estatal y federal, y es consistente con el Plan de
Aire Implementacion del Estado para el objetivo de calidad de aire ambiental en el estado. Aprobacion con

de esta determinacion con respecto a la Materia Particulada (PM), 2.5 fue recibida el 21 de octubre del
2014.

Cambio al Clima

El proyecto podria causar un leve aumento de emisiones de diéxido de carbono en el afio de disefio.

Energia/Recursos
Minerales

No habréa operaciones de minas y no hay reservas minerales presentes. El proyecto no tendra impacto
significante alguno sobre las demandas de energia dela region.

Construcciéon/Servicios
Publicos

La construccion creara inconveniencias inevitables y potencialmente causara retrasos para los
automovilistas. Actualmente hay Servicios Publicos que probablemente requeriran reubicacion.

Tanques de
Almacenamiento
Subterraneo (USTs)/
Emplazamientos de
Desechos Nocivos o
Peligrosos

Existen 14 almacenamientos/instalaciones dentro de una milla del proyecto; dos almacenamientos que
requieren pruebas subterraneas debido a los limites propuestos de servidumbre de paso. Pozos de
supervision de aguas subterraneas fueron observados en las cercanias de tres estaciones de gasolina en
el proyecto. No se anticipan impactos a estos pozos basado en el actual disefio conceptual del proyecto.
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PREGUNTAS MAS FREQUENTES SOBRE EL RUIDO

Pregunta: ¢Cémo se determinan los niveles de sonido, y es considerable el nimero de personas que van a utilizar las vias
en el futuro cuando se determinan los impactos de sonido?

Respuesta: Los niveles de sonido son determinados por un modelo de ruido. Para determinar los niveles de ruido del
futuro, un modelo de ruido del area existente incluyendo la carretera, terreno/caracteristicas del terreno, areas sensibles a
los ruidos tales como residencias, parques, etc., y/o cualquier otra caracteristica que influya el ruido sirven como datos
para el modelo computarizado. Para determinar que el modelo es adecuado, medidas de ruido son tomadas en diferentes
lugares a lo largo de la ruta. Si el modelo y las lecturas del campo son similares, la carretera existente es reemplazada en el
modelo por la carretera propuesta, méas se incluyen los proyectados volimenes de trafico.

Pregunta: ;Qué se considera como impacto de ruido?

Respuesta: Impactos de ruido ocurren cuando los niveles de sonido se aproximan o exceden el Criterio de Reduccidon de
Ruidos (NAC) federal. En Georgia, aproximarse es definido como un decible mas bajo que el NAC. EI NAC para un area
exterior de frecuentado por humanos en una zona residencial es de 67 decibeles, significa que 66 decibeles 0 mas, es
considerado como impacto. EI NAC para un area exterior frecuentada por humanos en una zona comercial, es de 72
decibeles. Un impacto también podria ocurrir si el proyecto propuesto aumenta los niveles de sonido existentes por 15
decibeles 0 més.

Pregunta: ¢Porque es probable pero no garantizada, la instalacién de una barrera acustica en mi area?

Respuesta: En algunos casos, mientras se obtiene el disefio final y la informacion de servicios pablicos, se descubren
conflictos en el disefio y/o servicios publicos, que resultan en que GDOT no pueda fisicamente construir la barrera
acustica. Ademas, tan pronto como se determine que es posible construir la barrera, durante el disefio final, se lleva a cabo
una encuesta y votacion para determinar si los residentes beneficiados por la barrera estan de acuerdo con la construccion
de la barrera. Una barrera no se construira si la mayoria de los residentes beneficiados por ella, no la quieren.

Pregunta: ;Cuéando se llevara a cabo la votacion para la barrera acustica?

Respuesta: La votacion se llevar a acabo tan pronto como el disefio confirme que una barrera acustica fisicamente pueda
ser construida. Por lo tanto, se espera que la votacion se lleve a cabo en algin momento entre enero 2016 y cuando el
proyecto abra hacia el trafico en el 2019.

Pregunta: ¢Si yo alquilo y no soy propietario, puedo participar en la votacion de la barrera acustica?

Respuesta: Si. Todo residente (propietarios y arrendatarios) que se beneficiaran por la barrera acustica pueden participar
en la votacion.

Pregunta: ¢;Porque estoy considerado afectado, pero no vivo detras de una barrera acustica?

Respuesta: Toda situacion es diferente. Muchas de las razones comunes de porque una barrera no este designada para ser
construida, es por la inhabilidad fisica de construir o mantener la barrera, que la barrera no pueda reducir el ruido para los
gue estan afectados, o la barrera no cumpla con los requisitos adecuados para reduccion de ruido y/o costo al GDOT.

Pregunta: /Cuan lejos de la carretera se examinan los niveles de sonido, y como se determinan los limites del analisis de
ruido?

Respuesta: No hay distancia especifica. Residencias y otras areas sensibles al ruido son examinadas hasta que el modelo
de ruido no identifique impactos de ruido. Ya cuando todos los impactos potenciales (a consecuencia del proyecto
propuesto) son identificados, no se hacen mas modelos o estudios.

Pregunta: ¢El anlisis de ruido cubre el sistema de transito pablico?

Respuesta: No. Solo se determinan los niveles acusticos del ruido del trafico local. Todos los proyectos de transito
publico son analizados por la Autoridad de Transito Rapido de Atlanta (MARTA) y la Administracion Federal de Transito
(FTA).
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Adquisicion de Servidumbres de Paso

Una vez que un proyecto es aprobado, ElI Departamento de Transportacién de Georgia (GDOT) tiene la
responsabilidad, de realizar tasacion, compra de la propiedad, y de ser requerido, asistir en la reubicacion de
individuos, familias, o negocios. Cuando se compra una propiedad, nuestro deseo es pagar el valor total actual
del mercado por la propiedad a ser adquirida. Este valor es establecido utilizando tasadores certificados de bienes
raices, que preparen, para el uso de GDOT, tasaciones escritas usando datos de ventas comparables actuales en la
comunidad circundante.

Al efectuar cualquier tasacion, el tasador contactard a cada propietario, para acordar un tiempo conveniente para
inspeccionar la propiedad. Después de completar la inspeccion, los tasadores de servidumbre de paso revisaran y
haran un estudio de campo para comprobar la exactitud de los resultados, y verificar que todo relacionado con el
valor de la propiedad sea considerado antes de establecer la oferta. Cuando solo se necesite parte de la propiedad,
compraremos la parte necesaria mas pagaremos por perdida al valor, si alguno, al resto de la propiedad. En todo
caso, cuando GDOT compra propiedades, hacemos pagos adicionales a los propietarios por el costo de transferir

la propiedad a GDOT. Estos costos generalmente incluyen los impuestos de transferencia, costos de reproduccion
de escrituras, penas de pago adelantado de hipotecas, y la parte proporcional de impuestos del condado o ciudad.

El GDOT esta consciente de los problemas enfrentados por individuos, familias, negocios, e instituciones sin
fines de lucro cuando tienen que mudarse. Es nuestro compromiso que ninguna familia o individuo tenga que ser
relocalizado, hasta que se encuentre o se le provea alojamiento que sea decente, seguro, y limpio.

Adicionalmente, GDOT proveera asistencia a negocios e instituciones sin fines de lucros para relocalizase a otro
local y fomentaremos que se queden en la comunidad.

El folleto de informacion llamado “Que Pasa Cuando Su Propiedad sea necesitada para un proyecto de
Transportacién™ esta disponible en la mesa de bienvenida. Este folleto enumera los servicios brindados y dinero
para cual usted pueda ser elegible, tales como gastos de mudanza y reembolsos de reemplazo de alojamiento para
propietarios y arrendadores. El folleto también enumera los requisitos de elegibilidad para recibir estos pagos.

Los resultados de las inspecciones de campo hechos por el personal de GDOT han encontrado que no habra
residencias, pero habra un edificio de oficinas y un garaje de estacionamiento que seran desplazado por el
proyecto propuesto.

Es importante de recordar que GDOT esta comprometido a los principios de que nadie sea forzado a relocalizarse
hasta que hayan alojamientos disponibles, o, si no hay alojamientos disponibles, hasta que GDOT haga
provisiones para proveerles alojamiento. Es también importante recordar que todos los que puedan ser
desplazados recibiran aviso por anticipado de las intenciones de GDOT de comprar cualquier propiedad, para
permitir tiempo suficiente para relocalizarse.

La Oficina de GDOT de Atlanta, (404) 347-0220, estara encargada de la adquisicién de servidumbres de paso
necesario para este proyecto.
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Tarjeta de Comentarios
Por favor escriba en letra imprenta.

Nombre:

Direccion:

Correo Electrénico:

¢Usted apoya el proyecto? (Marque su respuesta)
o A favor o En contra o Probable o Incierto(a)

Comentarios Generales:

¢ Como se entero de la vista pablica? (marque) o Radio o Periddico o Rétulos o Palabra Oral
o Otro

¢Fue conveniente para usted el lugar de la vista? o Si o No

Si no, por favor sugiera una localizacion general mas conveniente para su comunidad.

¢Fue conveniente para usted atender el horario de la reunién? o Si o No

Si no, por favor sugiera un horario que sea mas conveniente para usted.

¢Le respondieron a sus preguntas los representantes de GDOT? o Si o No
¢Entiende los detalles del Proyecto después de asistir la reunion? o Si o No

Por favor, comparta sus sugerencias de cdmo mejorar la forma en que GDOT dirige sus vistas publicas:

Envié a:
Ms. Hiral Patel, P.E., State Environmental Administrator
Georgia Department of Transportation
600 West Peachtree Street, NW — 16" Floor
Atlanta, Georgia 30308
cbenton-hooks@dot.ga.gov
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